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Da hilft kein Wachs mehr: Beginnende

Durchrostung im vorderen Radkasten. Das
muss natiirlich vorher repariert werden

‘.?!»‘.‘: L3
Schon besser: Auf den ersten Blick war
dies die einzige Stelle, bei der wir auf
Anhieb Handlungsbedarf sahen...

Ohne Rostschutz lebt
kein Auto lange.
Gerade unterhalb ist
Versiegelung wichtig,
doch in Sachen
Unterbodenschutz
gehen die Methoden
wie die Meinungen
weit auseinander. Wir
haben uns dem Thema
gewidmet — und
erlebten einige
Uberraschungen...

Wahl der Waffen: Mit Trockeneis-Pellets
soll der Unterboden gereinigt werden
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E rstens kommt es anders und
zweitens als man denkt... Ei-
gentlich wollten wir Ihnen eine an-
schauliche Geschichte prasentieren,
wie alter Unterbodenschutz auf-
gefrischt wird, beziehungsweise
wie man auf einen leicht an-
gerosteten Boden eine wirk-
same Versiegelung aufbringt.
Dann kamen uns Rost und Materi-
alversprodung dazwischen...

Zwei VW-Busse dienen uns als
Anschauungsobjekte: Zum einen
ein 1979er T2b-Westfaliabus, der
immer in Deutschland unterwegs
war, sowie ein 1970er T2a-Fenster-
bus, der bis vor wenigen Monaten

in den USA fuhr. Der Camper ist in
gutem Originalzustand, und es stell-
te sich die Frage, ob und wie man
den mindestens 25 Jahre alten aber
auf den ersten Blick noch weitge-
hend unversehrten Wachs-Unter-
bodenschutz wirksam auffrischen
kann. Der T2a hingegen ist ,,unten-
rum“ in genau jenem Zustand, in
dem derzeit hunderte Oldtimer aus
den USA eintreffen. Einerseits ist er
weitgehend frei von Durchrostun-
gen, Blech-Basteleien und dicken
schwarzen Teroson-Schichten. An-
dererseits ist das Bodenblech aber
flachig leicht angerostet, dazu kom-
men noch Reste eines vom Material

Fiir Putzteufel

) Saubermachen kann
jeder. AuRer Geduld ist
nichts gefragt, wenn es
darum geht, ein Fahr-
zeug von altem Unter-
bodenschutz zu befrei-
en. Man sollte lediglich
darauf achten, darun-
terliegende Lackschich-
ten nicht zu sehr anzu-
kratzen —oder danach
eine Rostschutzgrundi
rung aufzutragen. Das
Trockeneisstrahlen hin=
gegen ist Profisache. Es
spart Zeit und Nerven,
kostet aber Geld...
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Vorm Start inspizieren Marvin Knecht (I.) und Stefan Riddermann den Bereich intensiv,
dann gehen die Profis ans reinigende Werk. Erwartete Dauer: etwa 3,5 Stunden...

Bei der Firma 79gradminus wird der oberflachlich angerostete Boden
des Ex-US-Autos gereinigt. Die Plane schiitzt den Innenraum vor Dreck

Sieht doch gut aus: Die
hinteren Radkasten sind
porentief rein und ohne
groBe Schaden
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* Zuriick auf Anfang: Die Innenschweller
ielten dem vorherigen Hammertest stand.
ach dem Strahlen sind sie aber perforiert!

her zunadchst undefinierbaren Un-
terbodenschutzes, der schon weit-
gehend abgeblattert ist.

Dieses Fahrzeug ist als erstes an
der Reihe. Vor Beginn jeglicher Ver-
siegelung steht grundsatzlich erst
einmal ein Rost-Check: Locher kann
auch das beste Wachs nicht heilen,
hier hilft nur schweiRen. Eine offen-
sichtliche Durchrostung im rechten
Radkasten wird mit einem Repara-
turblech kuriert, alle anderen neur-
algischen Punkte halten dem ,Ham-
mertest” stand.

Da der alte Unterbodenschutz
auch an schwer erreichbaren Stellen
aufgetragen wurde, entscheiden wir

Wenn der Job getan
ist: Das Strahlgut
verdunstet sofort,
doch der alte Unter-
bodenschutz kriimelt
natiirlich zu Boden -
oder auf den Herren,
der die schmutzige
Arbeit verrichtet.
Statt 3,5 war Marvin
allerdings fast acht
Stunden beschaftigt!
Uberraschungen sind
nie auszuschlieRen...

uns dafiir, den gesamten Boden mit-
tels Trockeneis strahlen zu lassen.
Die Kosten dieses Verfahrens kon-
nen schnell ins Vierstellige abdrif-
ten, doch der Fahrzeugwert recht-
fertigt den finanziellen Aufwand in
diesem Fall definitiv. Die Alternative
ware Kratzen von Hand...

Die Firma ,,79gradminus* (Stefan
Riddermann, Hans-Bockler-StrafSe 7,
47809 Krefeld, Tel. 02151/3271736,
www.79gradminus.de) ibernimmt
fiir uns das Strahlen, und nach dem
ersten Eindruck sind wir alle zuver-
sichtlich, dass der Bus in maximal
vier Stunden von unten gereinigt
sein diirfte. Doch es kommt anders:

) DAS WERKZEUG

Alles muss runter!

) Es gibt Materialien, gegen die
man auch mit Trockeneis keine
Chance hat. Dazu zahlen PVC
und auch manche sehr harten
Schutzschichten, die bei Kilte
kaum versproden. Die helle
PVC-Beschichtung, in den Sieb-

zigern insbesondere bei Merce-

des-Benz, BMW, VW und Audi

zum Einsatz gekommen, wider-

setzt sich im Grunde jeglichem
Strahlgut. Auch mit Sand
kommt man nicht gegen die
beige Masse an. Hier helfen
wirklich nur HeiRluftfohn,
Spachtel und Drahtbiirstenauf-
satz fiir Flex oder Bohrmaschi-
ne. Abbeizer hilft zwar bei vie-
len ausgeharteten Bitumen-
oder Wachsschichten, das Ar-
beiten mit ihm ist aber sowohl
ungesund als auch eine ziemli-

che Ferkelei. Und hinterher wird
man trotzdem noch mit der
Burste nacharbeiten miissen —
gesiinder ist, sich die Chemie zu
sparen und wiederum zu Féhn
und Spachtel zu greifen. Je nach
dem, wie sprode die alte Be-
schichtung ist, kann man auch
mit einem breiten Schlitz-
Schraubendreher Erfolg haben.
Wer den Boden also in Eigenre-
gie reinigen will, besorge sich
Spachtel, HeiRluftfohn, Klingen
sowie Winkelschleifer mit
Drahtbirstenaufsatz.

Oldtimer Praxis 9.2014 ) 23



Praxis ) Unterbodenschutz

Fast acht Stunden benétigen die Pro-
fis,um den an etlichen Stellen leider
doch bombenfesten Unterboden-
schutz — bei dem es sich wohl um
Bitumen handelt — herunterzubla-
sen. Und das Ergebnis gefallt uns gar
nicht: Der Boden ist Blitzsauber, aber
beide Innenschweller sind durchge-
rostet! Dort, wo wir morgens noch
gesundes Blech wahnten, sehen wir
am Nachmittag Loch an Loch.

Am Rostfral ist natiirlich nicht die
Trockeneisreinigung schuld: Dieses
Verfahren ist sehr materialschonend.
Gummi, Lack und Kunststoffe (sofern
sie nicht versprodet sind) werden
nicht angegriffen. Aus der Strahlpis-
tole treffen die Trockeneis-Pellets mit
rund 300 Meter pro Sekunde auf die
zu bearbeitende Oberflachel. Wah-
rend der Kontaktzeit zieht sich die
Schmutzschicht durch die starke
CO2-Unterkiihlung (-79 Grad) zu-
sammen und versprodet. Aufgrund
der entstandenen Thermospannung
l6st sich diese Schicht vom Grund-
material. Mit Hilfe der Geschwindig-

-
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Genaue Inspektion: Der Alte Unterbodenschutz ist relativ trocken aber hélt noch
ordentlich auf dem Blech, auch Unterrostungen sind zunéchst nur wenige zu finden

keit der nachfolgend auftreffenden
Pellets werden jegliche Reste schlie-
lich komplett abgetragen. Der Vor-
teil: Die Trockeneis-Pellets verdamp-
fen sofort, so dass nach Ende der
Arbeit nur der abgetragene Schmutz
als , Kehricht“ zuriickbleibt und nicht
noch eine Menge verunreinigtes und
zu entsorgendes Strahlgut. Die
Wucht des Trockeneises ist relativ:
Gesundes Material kann es bei ziel-
gerichtetem Einsatz nicht beschadi-
gen, erst recht kein Blech!

Fiir uns ist an dieser Stelle beim
T2a Schluss: Jetzt ist aufs Neue

Der Bulli des Kollegen Polaschek: Heift
»Guter Zustand“ automatisch kein Rost?

Haben wir das nicht schon einmal gesehen? Richtig - auch der rote
Bulli war hier durchgerostet. Hier ist also auch ein Blech fallig
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Neuralgische Punkte: An Ecken und Kanten sowie hinter angeschraubten
Teilen versteckt sich mehr Rost als erwartet — der Profi rit zum Eisstrahlen

Schweilen angesagt. Doch auch,
wenn dieser Zwischenstopp uner-
wartet ist, zeigt er doch, dass das
Trockeneisstrahlen keine Fehlent-
scheidung war. Moglicherweise hat-
ten wir den Rost sonst nicht ent-
deckt und uns mit einem frischen
Unterbodenschutz einen Baren-
dienst erwiesen. Wie es jetzt wei-
tergeht? Im kommenden Heft er-
fahren Sie mehr.

Uns bleibt ja noch der 1979er
Westfalia-Bus, mit dem wir zum
Auffrischen des U-Schutzes die Kor-
rosionsklinik (Nikolai Antonczyk,

Thunbuschstr. 5, 42781 Haan,
02104/937870, www.korrosion$
nik.de) aufsuchen.

Doch —man ahnt es schon—a
hier scheitern wir! Die alte Sch
schicht ist auf den ersten Blich d
aus intakt und auch noch ré
weich. Doch der Schraubendre
test entlarvt an diesem Wagen
nau die gleiche Roststelle wie
US-Bus. Mit dem Unterschied,
sie hier vom Wachs nahezu pe
getarnt war. Ein Grund mebhr, 3
schwarzen Schichten zu misstra
Und dies tun wir nun griindlic
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So hatte es jetzt schon aussehen konnen: Gereinigter und mit Fett versiegelter Boden
eines Ford Mustang. Flugrost wird vom Fett durchdrungen und wirksam gestoppt

Tatsachlich finden sich keine wei-
teren Locher, dafiir aber etliche An-
rostungen und weitere Stellen, an
denen die Beschichtung so verspro-
detist, dass ihr wohl auch keine Che-
mie mehr zu neuer Haftung verhel-
fen kann. Der Profi rat, auch diesen
Bus zunachst per Trockeneis reinigen
zu lassen. Von einem Reparaturver-
such sieht er ab, da er hierauf keiner-
lei Garantie geben kann.

Die Redakteure unterm Auto: rat-
los. Wir brechen auch diesen Versuch
flirs Erste ab. Es ist klar, dass fiir ei-
nen Profi an einem solchen Punkt

Schluss sein muss: Hier kann er
nichts mehrzusagen. Nach genauer
Betrachtung erscheint uns aber der
alte Unterbodenschutz tatsachlich
doch noch gut genug fiir den Ver-
such einer Abschnittsrepparatur in
Eigenregie —unter Verzicht aufs Tro-
ckeneisstrahlen. Auch hieriiber wer-
den Sie in OLDTIMER PRAXIS
10/2014 mehr erfahren.

Unsere Erkenntnis bis hierhin: Das
Kapitel Unterbodenschutz auffri-
schen fallt unter Karosseriearbeiten
— und hier sind Uberraschungen ja
an der Tagesordnung. Das AusmalR}
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) IM SINNE DES BLECHS UND DER GESUNDHEIT

Den Eigenschutz nie vergessen

) Die Materialvielfalt bei Unter-
bodenschutz ist groR. Von Wachs
liber Bitumen bis zu PVC ist alles
dabei. Und das meiste ist nicht
unbedingt gesund. Sowohl beim
Entfernen als auch beim Auftra-
gen von Versiegelungen gilt:
Grundsatzlich eine Atemschutz-
maske tragen! PVC nie mit der
Flamme entfernen, der Rauch ist
krebserregend. Auch Bitumen
gilt laut Institut fur Arbeits-
schutz (IFA) je nach Verarbeitung
als Krebserzeugend Kategorie 2,
auch hiermit sollte man also res-
pektvoll umgehen und sich auf
jeden Fall vor Staub und Rauch
schiitzen. Unterbodenschutz auf
Wachsbasis ist allgemein am un-
gefahrlichsten — was nicht heift,
dass er harmlos ist: Nicht das
Wachs, sondern Zusatzstoffe wie
RuRpartikel zum Einfarben sowie
Losemittel und Weichmacher
sind hier die toxischen Bestand-
teile. Besonders gefahrlich kann
es bei liberlackierbarem Stein-
schlagschutz werden. Hier gab es
noch bis weit in die achtziger
Jahre asbesthaltige Produkte.
Hier sind HeiRluftfohn und
Spachtel, auch wenn die Arbeit
miihselig ist, auf jeden Fall die
empfehlenswertere Methode

der Entfernung als eine rotieren-
de Biirste, die (giftigen) Staub
verursacht. Es gab einst sogar
glasfaserhaltige Produkte: Bei ei-
nem sehr groben und schuppi-
gen U-Schutz sollte man am bes-
ten zundchst eine ,Kratzprobe“
machen und das Material genau
unter die Lupe nehmen. Sind Fa-
sern erkennbar, ist es auch hier
besser, nur mit dem Spachtel zu
arbeiten. Und wenn Winkel-
schleifer und Bohrmaschine zum
Einsatz kommen, heift es auch:
Gehorschutz und Schutzbrille
aufsetzen. Dazu sind Miitze und
Ganzkorper-Overall empfehlens-
wert. Die klebrigen, schwarzen
Krimel des alten U-Schutzes
sind ziemlich hartnackig...

Blitzsauber: So sieht der 1970er Bulli nun von unten aus. Jetzt wird
geschweift, im kommenden Heft zeigen wir dann die Versiegelung

etwaiger Schaden zeigt sich definitiv

erst wahrend der Arbeiten.

So muss an dieser Stelle auf jeden

Diz aufgetauchten
Rosticher wareu

Fall der Nutzen einer kompletten
Reinigung hervorgehoben werden:
Bei unserem T2a sind alle Roststellen
erst jetzt offensichtlich. Ihre Repara-
tur fallt deutlich leichter, da die be-
troffenen Bereiche bereits sauber
sind. Wer gerade dabei ist, ein Fahr-
zeug zu restaurieren, fiir den sollte
es in Punkto U-Schutz also keinen
Kompromiss geben: runter damit!

Text: D. Bartetzko, Fotos: db/ap

eue bite Uber-
raschuug. Dock
Sud e auch der
Bewess, dass es
Suwvol] ot deu
Bodeu 2y reiuigen:
Wir hatteu sie soust
glatt libercehen..
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